
KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIĘWZIĘCIA

1. Rodzaj, skala  (np. zdolność produkcyjna) i usytuowanie przedsięwzięcia :

A. Przebudowa drogi powiatowej nr 1138P Miasteczko Krajeńskie – Wolsko, długość odcinka 1,066 km. 
Droga powiatowa nr 1138P Miasteczko Krajeńskie - Wolsko, w stanie istniejącym posiada nawierzchnię asfaltową oraz z kruszywa łamanego. Przebudowa drogi powiatowej będzie polegać na wykonaniu nawierzchni z mieszanki Slury Seal wraz z budową zjazdów. Zakres przebudowy drogi będzie obejmować: wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm, wykonanie warstwy wiążącej z BA  AC16W grub. 5 cm, wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki Slury Seal  grub. 2x1 cm. Zakres budowy zjazdów będzie obejmować: wykonanie koryta, wykonanie warstwy odsączającej z piasku grub. 15 cm, wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 mm grub. 20 cm, wykonanie warstwy wiążącej z BA AC16W grub. 5 cm, wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki Slury Seal grub. 2x1 cm. Odległość planowanej przebudowy drogi od linii istniejącej zabudowy wynosi 44,00 – 51,00 m. Teren planowanej przebudowy nie wymaga zabezpieczeń akustycznych, ponieważ zlokalizowany jest w odl. ok. 50,00 m od zabudowy. Odprowadzenie wód opadowych z pasa drogowego, powierzchniowo w teren przyległy.  
B. Podstawowe parametry techniczne:

a/ prędkość projektowa: 50 km/h;

b/ szerokość jezdni – 5,00;
c/ pobocza gruntowe szerokości 2x0,75 m.
C. Natężenie ruchu – droga powiatowa stanowi połączenie z drogami powiatowymi i gminnymi. Średnie dobowe natężenie wynosi 465 szt.  pojazdów, w tym samochody ciężarowe 25 szt. Nie przewiduje się wzrostu natężenia ruchu.
D.  Dane dotyczące działek:

Jednostka ewidencyjna: 301905_2 Miasteczko Krajeńskie
	Obręb nr 0001 Arentowo

	Lp.
	Nr działki 
	Powierzchnia w m2
	Właściciel

	1.
	112
	1.200,00
	Gmina Miasteczko Krajeńskie
89-350 Miasteczko Krajeńskie, ul. Dąbrowskiego 16

	2.
	113
	6.700,00
	Powiat Pilski – Powiatowy Zarząd Dróg

64-920 Piła, ul. Młodych 78

	3.
	110/3
	19.700,00
	Skarb Państwa
Polskie Koleje Państwowe S.A.
02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 142A

	4.
	217/1
	31.000,00
	Skarb Państwa
Krajowy Ośrodek Wsparcia Rolnictwa

61-701 Poznań, ul. Fredry 12

	Obręb nr 0002 Brzostowo

	5.
	8155/2
	43.000,00
	Państwowe Gospodarstwo Leśne Lasy Państwowe
Nadleśnictwo Kaczory

64-810 Kaczory, ul. Kościelna 17

	6.
	299/3
	15.228,00
	Maćkowiak Maciej
Maćkowiak Katarzyna

89-350 Miasteczko Krajeńskie, Brzostowo 5

	7.
	475/4
	23.694,00
	Maćkowiak Maciej

Maćkowiak Katarzyna

89-350 Miasteczko Krajeńskie, Brzostowo 5

	8.
	376/1
	10.900,00
	Banasik Paweł

89-350 Miasteczko Krajeńskie, Brzostowo 25

	9.
	476/3
	3.036,00
	Kozik Jerzy Wojciech

Kozik Maria Jolanta

89-350 Miasteczko Krajeńskie, ul. Kościuszki 10

	10.
	476/1
	2.520,00
	Skarb Państwa

Krajowy Ośrodek Wsparcia Rolnictwa

61-701 Poznań, ul. Fredry 12

	11.
	331
	2.700,00
	Skarb Państwa

Polskie Koleje Państwowe S.A.
02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 142A

PKP S.A. Oddział Gospodarowania Nieruchomościami

61-875 Poznań, Al. Niepodległości 8

	12.
	329
	15.473,00
	Ciepłuch Łukasz

89-350 Miastecko Krajeńskie, Brzostowo 17

	13.
	475/1
	21.815,00
	Wasilewski Marek
64-920 Piła, ul. Kadetów 2E/3

Wasilewska Małgorzata Natalia

64-920 Piła, ul. Ludowa 1D/9

	14.
	330
	5.309,00
	Jach Roman Zenon
Jach Bernadeta

89-350 Miasteczko Krajeńskie, Arentowo 1/1

Rubacha Krystyna

89-350 Miasteczko Krajeńskie, Arentowo 1/2

	15.
	427
	22.200,00
	Gmina Miasteczko Krajeńskie
89-350 Miasteczko Krajeńskie, ul. Dąbrowskiego 16

	16.
	501
	21.654,00
	Gmina Miasteczko Krajeńskie
89-350 Miasteczko Krajeńskie, ul. Dąbrowskiego 16

	17.
	338
	100,00
	Starosta Pilski

64-920 Piła, Al. Niepodległości 33-35

	18.
	335
	20.000,00
	Skarb Państwa

Polskie Koleje Państwowe S.A.
02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 142A

PKP S.A. Oddział Gospodarowania Nieruchomościami

61-875 Poznań, Al. Niepodległości 8

	19.
	363
	6.500,00
	Urząd Gminy
89-350 Miasteczko Krajeńskie, ul. Dąbrowskiego 16

	20.
	378
	22.954,00
	Kamiński Piotr Sebastian

89-350 Miasteczko Krajeńskie, Brzostowo 0

	21.
	377
	200,00
	Starosta Pilski

64-920 Piła, Al. Niepodległości 33-35

	22.
	298
	1.900,00
	Skarb Państwa

Polskie Koleje Państwowe S.A.
02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 142A

	23.
	333
	100,00
	

	24.
	334
	100,00
	

	25.
	336
	5.800,00
	

	26.
	337
	273,00
	

	Obręb nr 0005 Miasteczko Krajeńskie

	27.
	181/2
	7.424,00
	„APANA” Spółka z o.o.

89-350 Miasteczko Krajeńskie, ul. Kościuszki 37

	28.
	1220
	10.100,00
	Powiat Pilski – Powiatowy Zarząd Dróg

64-920 Piła, ul. Młodych 78

	29.
	178
	600,00
	Skarb Państwa

Polskie Koleje Państwowe S.A.
02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 142A

PKP S.A. Oddział Gospodarowania Nieruchomościami

61-875 Poznań, Al. Niepodległości 8

	30.
	179
	900,00
	

	31.
	193
	9.900,00
	

	32.
	1219
	3.600,00
	

	33.
	1218/1
	248,00
	Skarb Państwa

Polskie Koleje Państwowe S.A.
02-305 Warszawa, Al. Jerozolimskie 142A

	34.
	1218/2
	12.369,00
	

	35.
	1218/3
	630,00
	

	36.
	1218/6
	724,00
	

	37.
	1218/7
	18.547,00
	


Przedsięwzięcie nie będzie kumulować się z innymi podobnymi przedsięwzięciami w najbliższej okolicy.

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego, oraz   dotychczasowy sposób wykorzystywania i pokrycie szatą roślinną:

A. Porównanie użytkowania terenu z planowanym zagospodarowaniem

· teren przyległy do pasa drogowego użytkowany jako teren rolniczy oraz teren kolejowy. 
· pas drogowy użytkowany jako komunikacja stanowiąca połączenie drogi powiatowej nr 1138P z  drogą powiatową nr 1180P.  Nawierzchnia jezdni bitumiczna o szerokości 6,00 m do przejazdu kolejowego. Następnie nawierzchnia z kruszywa łamanego 0/31,5 mm szerokości 5,00 m. Wyboje i nierówności powstały ze względu na zawyżone pobocza i brak prawidłowego spływu wód opadowych. 
· projektowane zagospodarowanie terenu omówiono w punkcie 1A. 
B. Powierzchnia przebudowy drogi powiatowej na odcinku Miasteczko Krajeńskie – Wolsko wynosi 7.367,85 m2 wraz z poboczami.
C. Zagospodarowanie Terenu istniejące – komunikacja publiczna.

Szata roślinna: 
Projektowana inwestycja przebiega na całej długości po już istniejących elementach drogowych, w sąsiedztwie terenów rolniczych i kolejowych. Roślinność tego obszaru stanowią głównie zbiorowiska ruderalne oraz ugorowe, typowe dla obszarów podlegających długotrwałej i silnej antropopresji. Na terenie planowanej inwestycji występuje zadrzewienie przydrożne. Reszta roślinności to trawy różnych gatunków, pokrzywy i inne gatunki roślin ruderalnych.
Ogólna charakterystyka terenu: 

Teren, przez który przebiega droga jest położony w Dolinie Noteci, przepływającej w sposób równoległy do drogi. Najbliżej położony punkt analizowanego szlaku znajduje się w odległości ok. 2,2 km od koryta rzeki.
 

Z uwagi na powyższe, teren po południowej stronie drogi charakteryzuje się spadkiem terenu w kierunku cieku, zaś po stronie północnej gwałtownie wznosi się od wysokości ok 60 m n.p.m. do ponad 90 m n.p.m. (patrz również punkt 4.2. Karty).
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Przebieg drogi w obrębie Doliny Noteci (www.geoserwis.gdos.gov.pl). 

Szlak komunikacyjny, opisywany w niniejszej Karcie, łączy południową część miejscowości Miasteczko Krajeńskie ze wsią Wolsko, przebiega przez tereny użytkowane głównie rolniczo. Obecnie jest to jedyne możliwe połączenie drogowe, o niskim natężeniu ruchu (465 szt.  pojazdów, w tym ciężarowych 25 szt). 

Zabudowa znajduje się wyłącznie po stronie północnej przedmiotowej drogi, na zewnętrznych krańcach odcinka planowanego do przebudowy, wzdłuż centralnej części jej przebiegu zabudowa nie występuje. Zabudowania obydwu miejscowości od drogi oddziela linia kolejowa wraz z towarzyszącą jej infrastrukturą. 

Planowana do przebudowy droga, w części posiada nawierzchnię gruntową (od strony miejscowości Wolsko), zaś w części bitumiczno-żwirową (od strony miejscowości Miasteczko Krajeńskie).

Istniejąca nawierzchnia jest w znacznym stopniu narażona na eksploatację oraz czynniki atmosferyczne. Charakteryzuje się występowaniem licznych nierówności oraz ubytków. Podczas użytkowania drogi oraz opadów deszczu kruszywo jest przemieszczane poza pas drogowy. 

Przedmiotowa droga nie jest skanalizowana. Wzdłuż jej przebiegu nie wykonano także infrastruktury melioracyjnej, nie znajdują się tam mosty ani przepusty drogowe. 

Po obu stronach drogi porastają drzewa liściaste oraz ich kilkuletnie samosiewne podrosty, 
a także niska roślinność ruderalna. W obrębie obecnego oraz projektowanego pasa drogowego nie występuje roślinność. 

Istniejący stan drogi, a także sposób zagospodarowania terenów przylegających do niej został przedstawiony na zamieszczonych na końcu niniejszego rozdziału fotografiach z wizji terenowej. 

Po realizacji przedsięwzięcia przedmiotowa droga będzie przebiegać w obrębie dotychczasowego pasa drogowego, planuje się wyłącznie wykonanie nowej nawierzchni. 

Przedsięwzięcie nie będzie wymagać wycinki przydrożnych drzew, a także krzewów. Nie planuje się także realizacji melioracji oraz innej infrastruktury. 

Projektowana inwestycja nie będzie związana również z ingerencją w obszary zlokalizowane poza obrębem pasa drogowego, a po zrealizowaniu przedsięwzięcia obszar drogi zostanie uprzątnięty. 

Z uwagi na powyższe, sposób wykorzystania nieruchomości, stanowiących lokalizację przedmiotowej drogi, po zrealizowaniu przedsięwzięcia, nie będzie różnić się znacznie od obecnego, wykonana zostanie wyłącznie nowa nawierzchnia bitumiczna.

Nie przewiduje się znaczącego zwiększenia natężenia ruchu po zrealizowaniu przedsięwzięcia. 

[image: image2.jpg]



Fot.1. Widok w kierunku zachodnim, początkowy odcinek drogi, o nawierzchni gruntowej, przebiegająca po stronie północnej czynna linia kolejowa na trasie Piła – Bydgoszcz. 
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Fot.2. Widok w kierunku zachodnim, przejście nawierzchni gruntowej, w bitumiczno-żwirową. 
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Fot.3. Widok w kierunku wschodnim, wzniesienie powierzchni terenu w kierunku południowym. 
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Fot.4. Początkowy kraniec analizowanej drogi w miejscowości Miasteczko Krajeńskie, widok w kierunku południowo-wschodnim, nawierzchnia żwirowa narażona na uszkodzenia oraz niekontrolowane rozprzestrzenianie kruszywa. 

D. Zagospodarowanie Terenu projektowane – nawierzchnia jezdni z odprowadzeniem wód opadowych powierzchniowo w przyległy teren.
E. W ramach prowadzonych prac budowlanych zostaną wykonane:

1. Wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm – jezdnia.

2. Wykonanie podbudowy pod nawierzchnie jezdni grub. 20 cm z kruszywa łamanego  0/31,5 mm - zjazdy.
3. Wykonanie warstwy wiążącej z BA  AC16W grub. 5 cm. 

4. Wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki Slury Seal grub. 2x1 cm.
5. Wykonanie nawierzchni zjazdów z mieszanki SLury Seal grub. 2x1 cm.
6. Wykonanie poboczy gruntowych.
3. Rodzaj technologii ( w odniesieniu do istniejącej i planowanej działalności):

A. Roboty drogowe.

· Jezdnia pow. 5.418,21 m2 ; długość odcinka drogi 1.066,00 mb.
a/ warstwa ścieralna z mieszanki Slury Seal grub.2x1 cm,

b/ warstwa wiążąca BA  AC16W grub. 5 cm,

c/ podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm grub. 10 cm – na całej szerokości,
-      Zjazdy pow.    347,64 m2;
a/ warstwa ścieralna z mieszanki Slury Seal grub. 2x1 cm,

b/ warstwa wiążąca z BA AC16W grub. 5 cm,

c/ podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm grub. 20 cm,

e/ warstwa odsączająca z piasku grub. 15 cm.
4. Ogólna charakterystyka przyrodnicza terenu inwestycji. 

4.1. Położenie geograficzne. 

Teren przez który przebiega droga, której przebudowa stanowi przedmiot niniejszej Karty, zgodnie z podziałem Polski na regiony fizycznogeograficzne J. Kondrackiego jest położony 
w podprowincji Pojezierzy Południowobałtyckich (314), w makroregionie Pojezierzy Południowopomorskich (314.6), mezoregionie Pojezierze Krajeńskie – Wysoczyzna Krajeńska (314.69).

4.2. Budowa geologiczna i ukształtowanie terenu. 

Gmina Miasteczko Krajeńskie położona jest w obrębie jednostki geologiczno-strukturalnej 
o nazwie Antyklinorium Pomorsko-Kujawskie. Odmienność morfogenezy obszarów wysoczyznowych i pradolinnych sprawia, iż różnią się one zasadniczo litologią. Wysoczyzna morenowa zbudowana jest z osadów czwartorzędowych. Są to głównie gliny zwałowe przedzielone piaskami, iłami, mułkami. Spośród osadów pozostawionych po czterokrotnych zlodowaceniach, jakie objęły teren gminy, zachowały się utwory dwóch ostatnich zlodowaceń: środkowopolskiego i bałtyckiego. Zlodowacenia środkowopolskie reprezentują gliny morenowe barwy szarej lub szarozielonkawej, zalegające na utworach pliocenu lub miocenu. 

Okres międzylodowcowy pozostawił po sobie serię utworów rzecznych, fluwioglacjalnych i zastoiskowych. Są to głównie piaski, żwiry, iły, muły. Ostatnie zlodowacenie bałtyckie pozostawiło dwa pokłady glin czerwonobrunatnych lub żółtobrunatnych. Gliny te są miejscami przedzielone utworami fluwioglacjalnymi zastoiskowymi interstadiału, reprezentowanymi przez piaski, żwiry, iły i mułki.

Teren, przez który przebiega droga jest położony w Dolinie Noteci, przepływającej w sposób równoległy do drogi.
 Z uwagi na powyższe, teren po południowej stronie drogi charakteryzuje się spadkiem terenu w kierunku cieku, zaś po stronie północnej gwałtownie wznosi się od wysokości ok 60 m n.p.m. do ponad 90 m n.p.m, co obrazuje rycina zamieszczona na kolejnej stronie opracowania, a także fotografie z wizji terenowej załączone w rozdziale 2 Karty.
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Fragment mapy topograficznej – rozkład wysokości n.p.m. (www.geoserwis.gdos.gov.pl). 

4.3. Gleby. 

Gmina Miasteczko Krajeńskie charakteryzuje się dużym zróżnicowaniem warunków glebowych, co jest wynikiem urozmaiconej geomorfologii i litologii terenu. 

Na dnie pradoliny występują gleby bagienne: mułowo-torfowe, torfowe i murszowe, 
a miejscami mady. W ramach polderowania doliny Noteci planowano je odpowiednio zagospodarować. Największe powierzchnie na wysoczyźnie zajmują gleby brunatne, które powstały na glinach mocnych, lokalnie na pyłach i iłach. Najczęściej sklasyfikowane są w III i IV klasie bonitacyjnej. Wśród gleb brunatnych są enklawy gleb bielicowych wytworzonych z piasków i glin piaszczystych. Posiadają one głównie IV i V klasę bonitacyjną Gleb o VI klasie bonitacyjnej jest mało. 

W strefie krawędziowej gleby są narażone na silne procesy erozyjne, dlatego wymagają odpowiedniego zabezpieczenia przez uprawę roślin wieloletnich, sadów oraz odpowiednie zabiegi agrotechniczne.

Przedmiotowa droga przebiega przez obszar przejściowy między doliną Noteci 
a wysoczyzną, wobec czego gleby mogą wykazywać zróżnicowany charakter, jednakże 
w obrębie pasa drogowego stanowią antropogeniczne nasypy. 

4.4. Wody powierzchniowe. 

Teren, przez który przebiega droga jest położony w Dolinie Noteci, przepływającej w sposób równoległy do drogi. Najbliżej położony punkt analizowanego szlaku komunikacyjnego znajduje się w odległości ok. 2,2 km od koryta rzeki.
 

Na mapie hydrograficznej Polski w skali 1:50000 arkusz nr 403.1 Wyrzysk analizowany obszar jest  w całości położony w obrębie topograficznego działu wodnego IV rzędu, wyznaczającego zlewnię Noteci. Dział ten wyraźnie zaznacza się na powierzchni terenu, z uwagi na występowanie wysoczyzny. 

W bezpośrednim sąsiedztwie przedsięwzięcia nie są zlokalizowane zbiorniki powierzchniowe. Najbliżej położonym jest zbiornik antropogeniczny, stanowiący prawdopodobnie staw rybny, 
o powierzchni ok. 0,7 ha, położony w odległości ok. 50 m w kierunku północnym od wschodniego krańca drogi, w miejscowości Wolsko, za sąsiednią linią kolejową. 
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Fragment mapy hydrograficznej w skali 1:50000 arkusz 403.1. Wyrzysk. 
Z uwagi na położenie terenu inwestycji w dolinie rzecznej, na obszarze zdominowanym przez działalność rolniczą, południowe sąsiedztwo przedmiotowej drogi stanowią pola uprawne oraz łąki, przez które przebiega gęsta sieć rowów melioracyjnych. Rowy wykazują zróżnicowany układ, zarówno równoległy, jak i prostopadły do przebiegu Noteci
, co obrazuje rycina zamieszczona na poprzedniej stronie opracowania. 

Według przytoczonej powyżej mapy hydrograficznej, między analizowanym odcinkiem drogi, 
a siecią rowów melioracyjnych przebiega pas zieleni niskiej oraz drzew, o szerokości od 80 – 
100 m.
 

Droga stanowiąca przedmiot niniejszego opracowania przebiega przez teren doliny rzecznej, który jest objęty mapami ryzyka wystąpienia powodzi, dostępnymi w serwisie Informatycznego Systemu Osłony Kraju
, arkusz nr N-33-107-C-a-3 Miasteczko Krajeńskie, jednakże zgodnie 
z zapisem mapy, nawet przy 0,2% prawdopodobieństwie wystąpienia powodzi (raz na 500 lat), wody powodziowe nie obejmą swoim zasięgiem terenu inwestycji.

Zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 18 października 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r., poz. 1967) opisywana 
w niniejszym opracowaniu droga przebiega przez teren jednolitej części wód powierzchniowych (JCWP) nr 578 – Noteć od Kcynki do Gwdy (patrz rycina zamieszczona na stronie 12). 

Dla przedmiotowej JCWP określono następujące cele środowiskowe oraz sposoby ich osiągnięcia:
	Charakterystyka
	Nazwa 
	Noteć od Kcynki do Gwdy   

	
	Kod
	PLRW60002418859

	
	Typ
	Małe i średnie rzeki na obszarze będącym pod wpływem procesów torfotwórczych (24)

	
	Ostateczny status hydromorfologiczny 
z uzasadnieniem
	Silnie zmieniona część wód (SZCW)

	
	
	Przekroczenie wskaźników: i1, m4 

	Wykaz wód powierzchniowych przeznaczonych:
	Do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności w wodę przeznaczoną do spożycia
	Nie

	
	Do celów rekreacyjnych w tym kąpieliskowych
	Nie 

	Cel środowiskowy
	Stan/ potencjał ekologiczny
	Dobry potencjał ekologiczny: możliwość migracji organizmów wodnych na odcinku cieku istotnego – Noteć 
w obrębie JCWP

	
	Stan chemiczny
	Dobry stan chemiczny

	Ocena ryzyka nieosiągnięcia celów środowiskowych
	Monitoring
	Monitorowana 

	
	Aktualny stan JCWP
	Zły   

	
	Ryzyko nieosiągnięcia celu środowiskowego 
	Zagrożona 

	Przedłużenie terminu osiągnięcia celu/ustalenia celów mniej rygorystycznych dla JCWP
	Odstępstwo
	Tak  

	
	Odstępstwo z art. 9 ust. 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. 
o zmianie ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne oraz niektórych innych ustaw
	Przedłużenie terminu osiągnięcia celu – brak możliwości technicznych  

	
	Termin osiągnięcia dobrego stanu 
	2027

	
	Uzasadnienie odstępstwa 
	Brak możliwości technicznych. W zlewni JCWP występują presje przemysłowa, komunalna i hydromorfologiczna. W programie działań zaplanowano działanie obejmujące przegląd pozwoleń wodnoprawnych na wprowadzanie ścieków do wód lub ziemi przez użytkowników zlewni JCWP z uwagi na zagrożenie osiągnięcia celów środowiskowych zgodnie z art. 136 ust. 3 ustawy Prawo wodne, mające na celu szczegółowe rozpoznanie i w rezultacie ograniczenie tej presji tak, aby możliwe było osiągnięcie wskaźników zgodnych z wartościami dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbędny dla wdrożenia tego działania, następnie konkretnych działań naprawczych, a także okres niezbędny aby wdrożone działania przyniosły wymierne efekty, dobry stan będzie mógł być osiągnięty do roku 2027. Wdrożenie skutecznych i efektywnych działań naprawczych wymaga szczegółowego rozpoznania wpływu zidentyfikowanej presji i możliwości jej redukcji. W bieżącym cyklu planistycznym dokonano rozpoznania potrzeb w zakresie przywrócenia ciągłości morfologicznej w kontekście dobrego stanu ekologicznego JCWP. W programie działań zaplanowano działanie „wariantowa analiza sposobu udrożnienia budowli piętrzących na cieku Noteć wraz ze wskazaniem wariantu do realizacji oraz opracowaniem dokumentacji projektowej”, obejmujące szczegółową analizę lokalnych uwarunkowań, mającą na celu dobór optymalnych rozwiązań technicznych będzie możliwe dopiero po przeprowadzeniu ww. analiz. 

	Realizacja inwestycji wymagającej odstępstwa z art. 38j ustawy z dnia 18 lipca 2001 Prawo wodne
	Odstępstwo
	Tak 

	
	Nazwa inwestycji
	Rewitalizacja szlaku żeglugowego Kanału Bydgoskiego 
i Noteci dolnej skanalizowanej (od km 14,8 do km 176,2) do parametrów drogi wodnej II klasy. 


[image: image8.png]Jednolita czesé wod powierzchniowych (jowp):

ote¢ od Kcynki do Gwd
PLRW60002418859

pozostale jednolite czesci wod
polozone w zlewni jewp:

wody podziemne

PLGW600035

jeziora

jez. Laskowskie (PLLW10511)

tej czgsci wod powierzchniowych
‘powierzchniowych

[ jeziora - jednolite czes powierzchniowych
[ wody podziemne - jednolita czes¢ wod
| zbiomiki wodne

Caarnkow

Joz.Chodzloskie,
Chodzie?,

oz Margoninskio





Przedmiotowe przedsięwzięcie, z uwagi na charakter oraz skalę, a także zasięg, wynikających z jego realizacji oraz użytkowania oddziaływań, nie będą związane z negatywnym wpływem na wody powierzchniowe. 

Inwestycja obejmie wyłącznie wykonanie nawierzchni bitumicznej w obrębie istniejącego pasa drogowego, posiadającego w części nawierzchnię bitumiczną oraz żwirowo, w części utwardzoną nawierzchnię gruntową. 

Nie planuje się realizacji kanalizacji oraz melioracji w obrębie oraz bezpośrednim sąsiedztwie drogi. 

Droga jest położona między terenami wiejskimi, charakteryzuje się niewielkim natężeniem ruchu, wynikającym głównie z konieczności zapewnienia dojazdu do posesji okolicznym mieszkańcom oraz skomunikowania sąsiednich miejscowości. Nie przewiduje się zwiększenia natężenia ruchu po zrealizowaniu inwestycji.  

Wykonanie nowej nawierzchni, usprawni przejazd w obrębie drogi, jak również zmniejszy ryzyko powstawania i przenikania zanieczyszczeń  w głąb powierzchni ziemi. 
Z uwagi na powyższe, nie przewiduje się również możliwości wystąpienia spływu powierzchniowego zanieczyszczeń do gruntu, w tym do wód Noteci, z uwagi na oddalenie od koryta rzeki oraz sąsiedniej sieci rowów melioracyjnych.
Ponadto południowa krawędź pasa drogowego, przebiega w większości przez teren, 
w obrębie którego pas pobocza, porośnięty roślinnością niską, krzewami oraz drzewami, przewyższający płaszczyznę drogi (patrz również fotografie 1-3 załączone w punkcie 2 opracowania), które 
w przypadku wystąpienia zanieczyszczenia zabezpieczą Dolinę Noteci przed ich ewentualnym dopływem. 

Nie przewiduje się również wystąpienia zagrożeń dla realizacji celów środowiskowych, określonych dla jednolitych części wód powierzchniowych, przez które przebiega przedmiotowa droga – zaplanowano działania mające na celu ograniczenie presji komunalnej na etapie realizacji inwestycji, zaś podczas jego eksploatacji presja tego rodzaju nie wystąpi.
4.5. Wody podziemne. 

Przedmiotowa droga przebiega w obszarze, na którym pierwszy poziom wodonośny zalega na głębokości od 1 - 2 m. Hydroizobaty wykazują układ równoleżnikowy, równoległy do analizowanej drogi oraz doliny Noteci. Głębokości zalegania pierwszego poziomu wodonośnego wzrastają wraz ze wzrostem wysokości nad poziomem morza.

Pas drogowy, planowany do przebudowy, przebiega w obrębie zbiornika specjalnej ochrony wód podziemnych – głównego zbiornika wód podziemnych (GZWP) nr 138 – Pradolina Toruń-Eberswalde.  

Jest to zbiornik porowy o powierzchni 2 100 km2, klasie jakości wody Ib,c (wody wymagające uzdatnienia w zakresie żelaza i manganu). Średnia głębokość ujęć wynosi 30,0 m, szacunkowe zasoby dyspozycyjne – 400 tys. m3/d. Wiek utworów wodonośnych – czwartorzęd.
Otworem hydrogeologicznym, położonym najbliżej przebiegu przedmiotowej drogi, jest studnia ujmująca utwory czwartorzędowe
, zlokalizowana w odległości ok. 200 m w kierunku północnym, od zachodniego krańca drogi w miejscowości Miasteczko Krajeńskie
 (patrz rycina zamieszczona poniżej). 
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Lokalizacja położonego najbliżej przedmiotowej drogi otworu hydrogeologicznego (www.epsh.pgi.gov.pl) 

Klasyfikacja obszaru pod względem podziału Polski na jednolite części wód podziemnych
 (JCWPd) jest następująca: 

	Charakterystyka
	Kod
	GW600035

	Wykaz wód podziemnych przeznaczonych
	Do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności w wodę przeznaczoną do spożycia
	Tak

	Cel środowiskowy
	Stan ilościowy
	Dobry stan chemiczny

	
	Stan chemiczny
	Dobry stan ilościowy

	Ocena ryzyka nieosiągnięci celów środowiskowych
	Monitoring
	Monitorowana

	
	Stan chemiczny
	Dobry

	
	Stan ilościowy
	Dobry

	
	Ryzyko nieosiągnięcia celu środowiskowego
	Niezagrożona

	Przedłużenie terminu osiągnięcia celu/ustalenie celów mniej rygorystycznych dla JCWPd
	Odstępstwo
	Nie

	
	Odstępstwo, z art. 9 ust. 3 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 o zmianie ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne oraz niektórych innych ustaw.
	Nie dotyczy

	
	Termin osiągnięcia dobrego stanu
	Nie dotyczy

	
	Uzasadnienie odstępstwa 
	Nie dotyczy

	Realizacja inwestycji wymagającej odstępstwa z art. 38j ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne
	Odstępstwo 
	Nie 

	
	Nazwa inwestycji
	- 
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Przebieg przedmiotowej drogi, w granicach JCWPd nr 35 (www.pgi.gov.pl). 
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Schemat krążenia wód w JCWPd nr 35 (www.pgi.gov.pl). 

Realizacja inwestycji będzie polegać wyłącznie na wykonaniu nawierzchni bitumicznej w obrębie istniejącego pasa drogowego, w części posiadającego podłoże asfaltowe. Nie będzie związana z ingerencją w głębsze, niż przypowierzchniowe warstwy powierzchni ziemi.

Planuje się wykorzystywanie sprawnych technicznie urządzeń i maszyn budowlanych oraz wbudowywanie surowców bezpośrednio po ich dostarczeniu na teren budowy, celem ograniczenia ryzyka wystąpienia ewentualnego zanieczyszczenia środowiska gruntowo – wodnego.

Dla projektowanej drogi nie przewiduje się realizacji odwodnienia oraz kanalizacji deszczowej.

Ze względu na niewielkie obciążenie ruchem opisywanej drogi oraz zwiększenie płynności jazdy po realizacji przedsięwzięcia, nie przewiduje się również możliwości wystąpienia spływu powierzchniowego zanieczyszczeń do gruntu i wód gruntowych podczas eksploatacji przedsięwzięcia.
4.6. Jakość powietrza. 

Teren, przez który przebiega analizowana droga, należy, zgodnie z podziałem Polski na strefy ustanowionym przez rozporządzenie Ministra środowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w których dokonuje się oceny jakości powietrza (Dz. U. z 2012 r., poz. 914), do strefy wielkopolskiej (PL3002). Zgodnie z art. 89 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Środowiska (Dz. U. z 2018 r. poz. 799) Wojewódzki Inspektorat Ochrony Środowiska w Poznaniu wykonał dla opisanej strefy roczną ocenę jakości powietrza za rok 2017.
 

Zbadane parametry pod kątem ochrony zdrowia przyporządkowano do następujących klas zanieczyszczania: 

- dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku węgla, benzenu, ołowiu, arsenu, kadmu i niklu – klasa A – oznacza to, że stężenia zbadane dla danych parametrów nie przekraczają poziomów dopuszczalnych lub docelowych 

- dla pyłu PM 2,5 – klasa C, ze względu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego oraz wartości dopuszczalnej równej 20 μg/m3, którą należy dotrzymać od roku 2020 

- dla pyłu PM 10 – klasa C, ze względu na przekroczenie dopuszczalnej częstości przekroczeń dopuszczalnego poziomu dla 24 –godzin 

- dla benzo(a)pirenu – klasa C, ze względu na przekroczenie poziomu docelowego 

- dla ozonu dla poziomu docelowego – klasa A 

- dla ozonu dla poziomu długoterminowego w 2020 – klasa D2.
Według kryterium ochrony roślin powietrze w strefie wielkopolskiej przydzielono do następujących klas: 

- dla dwutlenku siarki – do klasy A 

- dla tlenków azotu – do klasy A 

- dla ozonu: 

– dla poziomu docelowego – do klasy A 

– dla celu długoterminowego – do klasy klasa D2. 

Jako główną przyczynę przekroczeń stanów dopuszczalnych dla tego obszaru wskazuje się emisję gazów i pyłów spowodowaną ruchem pojazdów spalinowych. Dwutlenek siarki, azotu, tlenek węgla oraz pyły powstają w skutek spalania paliw oraz ścierania nawierzchni jezdni i opon. Dotyczy to głównie największych linii – drogi krajowej i dróg wojewódzkich. 

Przekroczenia dopuszczalnych poziomów emisji, w tym głównie pyłu PM10, wykazują sezonowość – ich poziom wzrasta w sezonie grzewczym. Spowodowane jest to indywidualnym ogrzewaniem budynków mieszkalnych, małych zakładów produkcyjnych i usługowych itp. z wykorzystaniem paliw stałych oraz ciekłych. 

Znaczący wpływ na sytuację aerosanitarną wywiera również położenie geograficzne analizowanych obszarów, rodzaj i charakter zabudowy, jej lokalizacja oraz możliwość tzw. „przewietrzania” obszaru.

4.7. Klimat. 

Według podziału Polski na dzielnice rolniczo klimatyczne przez R. Gumińskiego, teren Gminy Miasteczko Krajeńskie położony jest w VI dzielnicy klimatycznej – nadnoteckiej (bydgoskiej). 

Na klimat w obrębie gminy, największy wpływ wywierają uwarunkowania, wynikające 
z ukształtowania powierzchni ziemi oraz warunków gruntowo-wodnych szerokiego dna Pradoliny Toruńsko-Eberswaldzkiej. 

Dzielnica nadnotecka posiada charakter przejściowy miedzy chłodną i wilgotną dzielnicą pomorską, a cieplejszą i bardziej suchą dzielnicą środkową. 

Charakterystyczne cechy klimatu tej dzielnicy są następujące:

	średnia temperatura roczna powietrza
	-7,5°C  -8,0°C

	średnia temperatura powietrza w lipcu
	-17,5° -18,0° C

	średnia temperatura powietrza w styczniu -
	-2,0° C

	średnia roczna liczba dni z temperaturą poniżej 0°C
	ok. 80

	średnia roczna liczba dni z temp. poniżej -10°C
	ok. 30 -35

	dni z przymrozkami
	ok. 100 -110

	dni ciepłych z temperaturą powyżej 15°C
	ok. 90

	dni gorących z temp. powyżej 25°C
	ok. 25 -27

	dni pochmurnych
	ok. 160

	dni z opadem powyżej 0,1 mm
	ok. 165 -170

	czas trwania pokrywy śnieżnej
	ok. 38 –50 dni

	średnie roczne zachmurzenie ogólne nieba
	ok. 5,6

	średnia roczna wilgotność powietrza
	ok. 80%

	długość okresu wegetacyjnego
	210 –215dni

	średnia roczna suma opadów
	500–550 mm

	wartość P-E (opad -parowanie)
	250–300 mm


5. Ewentualne warianty przedsięwzięcia

Nie przewiduje się wariantowania przedsięwzięcia pod względem lokalizacji. Lokalizacja została zdefiniowana długością przebudowywanej drogi tj. 1,066 km. Sposób wykorzystania terenu jest narzucony przez stan istniejący wraz z infrastrukturą techniczną w ramach istniejącego pasa drogowego.   

Rozpatruje się następujące warianty :

1) Wariant Inwestora W1 – zrealizowanie przedsięwzięcia w następującej technologii: wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego 0/31,5 mm, wykonanie warstwy wiążącej z BA  AC16W, wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki Slurry Seal. 
2) Wariant W0 – zaniechania przedsięwzięcia – pozostanie stan obecny, droga o nawierzchni asfaltowej i z kruszywa łamanego 0/31,5 mm z licznymi deformacjami wynikającymi z brakiem prawidłowego odwodnienia nawierzchni.
Przewidywane skutki dla środowiska w przypadku niepodejmowania przedsięwzięcia

Niepodejmowanie przedsięwzięcia spowoduje pozostawienie tego terenu w aktualnym stanie, tj. jako drogi asfaltowej i z kruszywa łamanego, zdeformowanej o zwiększonym hałasie w trakcie przejazdów i obniżonym „komforcie jazdy”. Ze względu na niewielkie oddziaływanie na środowisko planowanego przedsięwzięcia na etapie budowy (oddziaływania krótkotrwałe) i ich brak w trakcie eksploatacji, jego realizacja nie zmieni stanu środowiska na analizowanym terenie.
6. Przewidywana ilość wykorzystanej wody i innych wykorzystywanych surowców, materiałów  paliw i energii:

A/ Droga

a/ mieszanka Slury Seal – 115,50 m3.

b/ mieszanka asfaltowa AC16W – 772,00 Mg.
c/ kruszywo naturalne łamane 0/31,5 mm – 611,00 m3.
Nie planuje się wykorzystywania zasobów naturalnych w obrębie najbliższej okolicy i gminy Miasteczko Krajeńskie. Kruszywo, piasek, żwir będą przywożone z kopalni posiadających stosowne pozwolenia, które znajdują się poza zasięgiem przedsięwzięcia.

7. Rozwiązania chroniące środowisko 

Planowane przedsięwzięcie nie spowoduje zwiększenia emisji spalin. Ruch drogowy będzie się odbywał na dotychczasowych zasadach i stanowi połączenie miejscowości Miasteczko Krajeńskie z miejscowością  Wolsko. Dla planowanego przedsięwzięcia należy przyjąć następujące rozwiązania chroniące środowisko: 
Oddziaływanie na środowisko gruntowo-wodne

· Zakaz napraw maszyn budowlanych na terenie inwestycji, mogące skutkować przypadkowymi wyciekami paliwa lub olejów.

· Wydzielenie utwardzonego miejsca do tankowania maszyn budowlanych lub prowadzenie tej operacji poza terenem inwestycji.

· Zastosowanie szczelnych, przenośnych toalet dla pracowników firm budowlanych, obsługiwanych przez firmy zewnętrzne.

· Podczas prac przebudowy Wykonawca będzie stosował bezpieczne dla środowiska materiały i technologie.

Oddziaływanie na jakość powietrza

· Ograniczanie pylenia poprzez stosowanie plandek, osłon i silosów dla magazynowania materiałów pylących.

· Korzystanie wyłącznie z maszyn i urządzeń budowlanych w dobrym stanie technicznym.

· Eliminowanie pracy maszyn i urządzeń budowlanych na biegu jałowym.

Ochrona przed nadmiernym hałasem i wibracjami

· Eliminowanie pracy maszyn i urządzeń budowlanych na biegu jałowym.

· Prace budowlane powodujące znaczną emisję hałasu i wibracji będą prowadzone wyłącznie w porze najmniej wrażliwej, tj. w godzinach 6-22.

· Korzystanie wyłącznie z maszyn i urządzeń budowlanych w dobrym stanie technicznym.

Gospodarka wodno-ściekowa

· Zastosowanie szczelnych, przenośnych toalet dla pracowników firm budowlanych, obsługiwanych przez firmy zewnętrzne.

Gospodarowanie odpadami

· W trakcie budowy odpady będą magazynowane selektywnie w sposób adekwatny do ich ilości i rodzaju – w oznakowanych pojemnikach lub kontenerach (i szczelnych w przypadku odpadów niebezpiecznych) lub luzem, w miejscach nie kolidujących z pracami budowlanymi.

· Przekazywanie odpadów jedynie podmiotom, posiadającym niezbędne zezwolenia.
   8. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko , w tym:

- ilość i sposób odprowadzania wód opadowych z zanieczyszczonych powierzchni utwardzonych,

a/ przy natężeniu deszczu q=15 dcm3/sek*ha odpływ wynosi Q=2,98dcm3/sek, Qmax=25,9 dcm3, Qroczne=1194 m3.
b/ odprowadzone wód opadowych powierzchniowo w przyległy teren – stan obecny.
- rodzaj i przewidywane ilości i sposób postępowania z odpadami.

1. Realizacja inwestycji.

A/ odpad z mieszanki Slury Seal – 1,15 m3 do wykorzystania przy remontach cząstkowych.

B/ odpad z mieszanki BA AC16W - 10,00 Mg do wykorzystania przy remontach cząstkowych nawierzchni asfaltowych.
C/ wykonawca robót zobowiązany jest do uporządkowania terenu z pozostałości materiałów po wbudowaniu.

D/ plac budowy i sprzęt:

- organizacja zaplecza technicznego dla przebudowy obiektu mostowego.

- przenośny sanitariat „TOY-TOY” opróżniany przez specjalistyczną firmę.

- sprzęt: równiarka, układarka mas asfaltowych, walce drogowe, zagęszczarki wibracyjne, dźwigi, transport samochodowy,  – może powodować zwiększoną emisję spalin i hałasu w godz. pracy, tj. 700 – 1600. Cykl budowy powinien trwać ca 90 dni roboczych.

Przed rozpoczęciem prac budowlanych inwestor lub wykonawcy robót złożą informację 
o wytwarzanych odpadach i sposobie gospodarowania nimi lub, jeśli odpady niebezpieczne będą powstawały w ilości powyżej 100 kg, wystąpią o zatwierdzenie programu gospodarki odpadami. Wytwórcę odpadów należy traktować jako wytwórcę nie posiadającego instalacji.

2. Eksploatacja inwestycji.

A/ w okresach dwudziestoletnich nastąpi odnowa nawierzchni z mieszanki SMA 8.

B/ ewentualne ubytki nawierzchni należy wyremontować.

Do zwalczania gołoledzi będzie stosowany piasek. Natomiast do zapobiegania powstawaniu oblodzenia będzie stosowana w ograniczonym zakresie mieszanka piaskowo-solna o stężeniu 10% zawartości soli.
3. Ewentualna likwidacja obiektu.

A/ Rozbiórka drogi

a/ rozbiórka nawierzchni asfaltowej i Slury Seal - ilość odpadów  945,00 Mg, przeznaczona do recyklingu i wbudowania w remontowaną nawierzchnię asfaltową. 
b/ rozbiórka podbudowy z kruszywa łamanego w ilości 1.153,17 m3, przeznaczone do ponownego wbudowania w warstwę podbudowy.

9. Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko 

Nie występuje transgraniczne oddziaływanie na środowisko

10. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku  o ochronie przyrody (Dz.U.Nr 92, poz.880 z późn. zmianami) znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania na środowisko.

Zgodnie z ryciną zamieszczoną na kolejnej stronie opracowania, przedmiotowa droga przebiega przez formy ochrony przyrody ustanowione na podstawie przepisów ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j.: Dz. U. z 2016 r., poz. 2134 ze zm.) oraz krajowych 
i unijnych przepisów związanych z ochroną środowiska: 
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Przebieg przedmiotowej drogi w obrębie obszarów chronionych (www.geoserwis.gdos.gov.pl). 

· Obszar chronionego krajobrazu Dolina Noteci.

Ustanowiony poprzez uchwałę nr IX/56/89 Wojewódzkiej Rady Narodowej w Pile 
z dnia 31 maja 1989 r. w sprawie ustanowienia obszarów chronionego krajobrazu 
w województwie pilskim (Dz. Urz. nr 11, poz. 95).

Jest to teren zdominowany przez łąki oraz pola z enklawami zakrzewień 
i zadrzewień, rzadziej lasy i jeziora, obszar doliny jest licznie poprzecinany kanałami oraz rowami odwadniającymi, pełen jest starorzeczy.

Szczególne znaczenie dla przedmiotu ochrony tergo obszaru mają Nadnoteckie Łęgi 
w dolnym biegu rzeki – torfowiska oraz niskie i zalewowe łąki - łęgi.

Region ten jest ważną ostoją ptaków wodno-błotnych – m.in. bąków, bocianów białych, błotniaków łąkowych, żurawi, ptaków siewkowatych, remiz, podróżniczków.

· Obszar specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 PLH300004 – Dolina Noteci 
Powołany został poprzez Decyzję Komisji z dnia 13 listopada 2007 r. przyjmującą, na mocy dyrektywy Rady 92/43/EWG, pierwszy zaktualizowany wykaz terenów mających znaczenie dla Wspólnoty, składających się na kontynentalny region biogeograficzny (notyfikowana jako dokument C(2007)5043)(2008/25/WE) (Dz. U. UE z 2008 r., L12 s. 383). 

Ta forma ochrony przyrody obejmuje znaczną część doliny Noteci między miejscowościami Wieleń i Bydgoszcz. Obszar jest w większości zajęty przez torfowiska niskie, pokryte zalewowymi łąkami i trzcinowiskami, z enklawami zakrzewień i zadrzewień. Teren przecinają liczne kanały i rowy odwadniające. Częste są starorzecza i wypełnione wodą doły potorfowe. Miejscami występują rozległe płaty łęgów. Łąki są intensywnie użytkowane.

Obszar częściowo pokrywa się z ważną ostoją ptasią o randze europejskiej. Występuje tu 22 gatunki ptaków z załącznika I Dyrektywy Ptasiej. Obszar obejmuje bogatą mozaikę siedlisk z załącznika I Dyrektywy Siedliskowej (11 typów), z priorytetowymi lasami łęgowymi i dobrze zachowanymi kompleksami łąkowymi. Notowano tu 8 gatunków załącznika II Dyrektywy Siedliskowej. Ostoja jest też ważnym korytarzem ekologicznym o randze międzynarodowej.

· Obszar specjalnej ochrony ptaków Natura 2000 PLB300001 – Dolina Środkowej Noteci i Kanału Bydgoskiego 
Powołany przez rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 21 lipca 2004 r. 
w sprawie obszarów specjalnej ochrony ptaków Natura 2000 (Dz. U. z 2004 r., poz. 2313 z późn. zm.).

Obejmuje on równoleżnikowy odcinek pradoliny o szerokości od 2 do 8 km. Od północy obszar graniczy z wysoczyzną Pojezierza Krajeńskiego. Deniwelacje pomiędzy dnem doliny 
a skrajem wysoczyzny dochodzą tu do 140 m. Od południa pradolina jest ograniczona piaszczystym, zalesionym Tarasem Szamocińskim sięgającym krawędzi Pojezierza Chodzieskiego. 
W zachodniej części pradoliny płynie Noteć. Część wschodnia jest odwadniana żeglownym Kanałem Bydgoskim, wybudowanym w końcu XVIII w., łączącym dorzecza Odry i Wisły.

Szczególne znaczenie mają populacje bielika i kani czarnej, stosunkowo licznie występują kania ruda i błotniak stawowy. W okresie wędrówek stosunkowo duże koncentracje osiągają łabędź czarnodzioby i siewka złota. Na obszarze występuje również wiele innych zwierząt kręgowych i bogata flora roślin naczyniowych, z licznymi gatunkami zagrożonymi i prawnie chronionymi. Podkreślić należy występowanie zróżnicowanych zbiorowisk roślinnych, w tym różnych typów łęgów, a także muraw kserotermicznych. 

Przedsięwzięcie jest zlokalizowane również w obrębie korytarzy ekologicznych 
obejmujących swoim zasięgiem Dolinę Noteci (patrz rycina zamieszczona na kolejnej stronie opracowania. 
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Przebieg analizowanej drogi na tle korytarzy ekologicznych (www.mapa.korytarze.pl). 

W/w korytarze ekologiczne zostały ustanowione głównie ze względu na to, iż Dolina Noteci stanowi ważny szlak migracyjny ptaków oraz jedno z najważniejszych w zachodniej Polsce miejsc gniazdowania ptaków wodno–błotnych.

Ponadto sieć korytarzy ekologicznych wyznaczono, w celu ochrony obszarów istotnych dla populacji dużych ssaków leśnych oraz zachowania spójności siedlisk leśnych i wodno-błotnych 
w skali krajowej i kontynentalnej.

Przedmiotowe przedsięwzięcie ma zostać zrealizowane w obrębie form ochrony przyrody, jednakże inwestycja będzie związana wyłącznie z wykonaniem nowej nawierzchni bitumicznej 
w obrębie istniejącego, użytkowanego pasa drogowego. 

Nie planuje się zajmowania terenów dotychczas nieprzekształconym antropogenicznie, 
w bezpośrednim sąsiedztwie przedmiotowej drogi przebiega istniejąca, użytkowana linia kolejowa. 

Realizacja przedsięwzięcia związana będzie wyłącznie z krótkotrwałym oddziaływaniem na środowisko, podczas wykonywania nowej nawierzchni, szczególnie związanym z emisją hałasu, jednakże będzie to wyłącznie oddziaływanie chwilowe, dotyczące pory dziennej (nie planuje się prowadzenia prac w porze nocnej), które ustanie po zakończeniu etapu realizacji. Planuje się wykonanie nawierzchni w obrębie odcinka o długości 1,02 km, wobec czego prace potrwają od kilku do kilkunastu dni. 

W ramach inwestycji nie planuje się wycinki drzew oraz krzewów, gdyż nie kolidują one 
z przedsięwzięciem – nawierzchnię planuje się wykonać w obrębie istniejącego pasa drogowego. 

Po zrealizowaniu przedsięwzięcia nie zwiększy się natężenie ruchu na przedmiotowej 
drodze. 

Biorąc pod uwagę powyższe, analizowana w niniejszym opracowaniu inwestycja nie wpłynie negatywnie na przedmiot ochrony opisanych w niniejszym rozdziale form ochrony przyrody. Nie spowoduje także fragmentacji siedliska, poprzez przecięcie terenów dotychczas niezagospodarowanych. 
11. Wpływ na czynniki klimatyczne

Podatność planowanego przedsięwzięcia na zmianę klimatu
Według projektu KLIMADA, który został udostępniony na portalu tego projektu, raportów IPCC, strony internetowej www.isok.gov.pl, gdzie zamieszczono mapy zagrożenia powodziowego oraz danych uzyskanych z literatury przedmiotu można stwierdzić, że planowane przedsięwzięcie jest położone poza terenem zagrożenia powodziowego. Ryzyko powodziowe spowodowane ociepleniem klimatu nie wpłynie bezpośrednio na warunki funkcjonowania planowanego przedsięwzięcia.
11. Wpływ planowanej drogi na bezpieczeństwo ruchu drogowego w przypadku drogi 
w transeuropejskiej sieci drogowej.
Planowana przebudowa drogi powiatowej nie leży w transeuropejskiej sieci drogowej.

13.  Przedsięwzięcia realizowane i zrealizowane, znajdujące się na terenie, na którym planuje się realizację przedsięwzięcia, oraz w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia lub których oddziaływania mieszczą się w obszarze oddziaływania planowanego przedsięwzięcia - w zakresie, w jakim ich oddziaływania mogą prowadzić do skumulowania oddziaływań z planowanym przedsięwzięciem.
Planowane przedsięwzięcie będzie realizowane na istniejącej sieci dróg powiatowych 
o nawierzchni z betonu asfaltowego. Na terenie planowanego przedsięwzięcia nie przewiduje się innych działań inwestycyjnych mogących skumulować oddziaływania.

14. Ryzyko wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej.         

Planowane przedsięwzięcie nie spowoduje wystąpienia poważnej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej.
15.  Przewidywane ilości i rodzaje wytwarzanych odpadów oraz ich wpływ na środowisko.     

Ilości i rodzaje odpadów omówiono w punkcie 8. Wytworzone odpady nie będą miały negatywnego wpływu na środowisko – w punkcie 8 omówiono postępowanie z odpadami.
16.  Prace rozbiórkowe dotyczące przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko.      

Rodzaj robót rozbiórkowych:

- nawierzchnia z betonu asfaltowego i slury seal.
Sposób zagospodarowania i utylizacji odpadów omówiono w punkcie 8.  
Opracował:

      Jerzy Wiśniewski
Opracowanie środowiskowe 

Zakład Usługowy „ODUM” s.c.

64-800 Chodzież, ul. Mostowa 9
Przebieg przedmiotowej drogi w obrębie JCWP nr 578 (www.poznan.rzgw.gov.pl). 
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